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De veertigste editie van de luchtshow vanl I(:erny la Ferté,
iets ten zuiden van Parijs, begint als een gendarmefilm
van Louis de Funés. Voor de oprit naar het vliiegveld staan
Franse politiemensen te gebaren, te fluiten en te roepen,
maar het heeft geen zin. Het verkeer staat muurvast voor

het aérodrome, één van de 600 die dit land telt.

e doen er ruim twee uur over om steeds weer opschrikken terwijl de azen

van de weg naar de parkeerplaats Dubbeldekkers en driedekkers stijgen elkaar achtervolgen en uitdagen. In de

te komen. De Franse slag belooft al snel op vanaf de grashaan en gaan grote porlog van toen was dit een dagelijks
weinig goeds. Eenmaal binnen echter is de vrijwel windstille en warme lucht tafereel. De Fokkers lijken rechtstreeks uit
alles op en top geregisseerd en genieten tegemoet. De eerste wereldoorlog lijkt het verleden te komen maar zijn nog net zo
duizenden en duizenden bezoekers opnieuw te worden ingeluid. Een PT 17 wendbaar als ooit. Niemand minder dan de
van le temps des hélices. Het wordt een Stearman en een RAF SEsA komen voorbij, rode baron vioog ook met regelmaat op zo'n
tweedaagse reis door de tijd waarbij achtervolgd door log ogende Fokkers DR.I. kist, totdat deze Duitse held in 1918 werd
het publiek verwend wordt met een niet Ze voeren een strijd op geringe hoogte. neergehaald. Tussen de wereldoorlogen
aflatende en steeds weer verrassende Het oorverdovende lawaai van motoren en inwas er tijd voor een andere vorm van
dynamiek in de lucht. ontploffende granaten doet het publiek luchtvaart. In Duitsland werd de Lufthansa |l
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"Met een oorverdovend lawaai kornt een Curti

H-75 Hawk met F

opgericht. De driemotorige Junkers 52 was
een modermn toestel dat als vlaggenschip
dienst deed voor de luchtvaartmaatschappi
en later ook in de tweede wereldoorlog

werd ingezet als transportvliegtuig en zelfs
als bormmenwerper. Tijdens het evenement
komt de Ju 52 meerdere malen over. De ene
keer dropt hij parachutisten, de andere

keer steelt hij de show door vergezeld van
lichte verkenningsvliegtuigen laag over te
scheren. Het lijkt wel alsof hij van golfplaten
is gemaakt maar ondanks deze fragiele
aanblik stond deze robuuste kist samen met
de DCz aan de oorsprong van het huidige
luchttransport.

Duitse vliegers werden in deze periode
opgeleid in een bijzonder populair sport- en
lesvliegtuig: de Focke-Wulf Fw 44 Stieglitz.
Voor deze editie van de luchtshow zijn bijna
alle nog vliegende exemplaren van Europa
bijeengekomen: zes stuks. Ze vormen

deze dagen een gelegenheidsformatie
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ranse

die tijdens het vooroefenen gekscherend
de ‘elastische patrouille’ werd genoemd.
Doordat de vliegers niet op elkaar
ingespeeld waren bleek het wat moeilijk de
juiste afstanden aan te houden, Tijdens de
show echter doen ze het voortreffelijk en
worden de aanwezigen getrakteerd op een
complete formatie van deze legendarische
dubbeldekkers. In die jaren *30 betekende
vliegen ook sport en entertainment.
Vliegproeven waren een onderdeel van

de Olympische Spelen en in de Verenigde
Staten werd van de vliegsport een waar
spektakel gemaakt. De Wingwalkers van
Breitling laten zien hoe het er in die jaren
aan toe ging, in de tijd dat het vliegen als
circusattractie werd gezien. Twee oranje
Boeing Stearman’s voeren acrobatieén

uit terwijl de passagiers op de bovenste
vleugel staan. De piloten zijn Britten. Het
zijn rare jongens: hebben ze eindelijk leuke
vrouwen aan boord, dan moeten die buiten
blijven staan! Tegenwoordig zijn de dames
gezekerd terwijl ze loopings maken en

kleuren voorbij vliiegen'

krachten tot 4G moeten weerstaan. Vroeger
was die veiligheid minder vanzelfsprekend.
Het luchtige karakter van de vliegsport
eindigde wanneer Duitsland en Japan

de tweede oorlog begonnen. Met een
oorverdovend lawaal komt een Curtiss H-75
Hawk met Franse kleuren voorbij vliiegen.
De Franse viiegtuigindustrie liep eind jaren
'30 ondanks een verhoogde productie
sterk achter en de Franse luchtmacht had
Amerikaanse toestellen aangeschaft om
het land te verdedigen tegen de Duitsers.
Ironisch genoeg vocht dit toestel in 1942
bij Casablanca niet tegen Duitse maar
tegen Amerikaanse vliegtuigen. Frankrijk
was verdeeld en deze Curtiss vloog voor
het foute Vichy regime van maarschalk
Pétain. De relatieve rust op het veld wordt
wederom verstoord wanneer er een Japanse
Zero over komt vliegen. De rode cirkel op
de flanken en vleugels is onmiskenbaar en
bedreigend. Er klinken schoten en her en
der ontploffen bommen. Van de meer dan
tienduizend Zero’s die geproduceerd zijn ||‘






vliegen er nog maar drie op de wereld. Deze
Zero is een getransformeerde T-6. Maar hij
valt wel aan. Even wanen we ons op Hawaii,
in december 1941. De aanval op Pearl Harbor
is begonnen en een rookgordijn bedekt het
halve veld. Weldra verschijnen Amerikaanse
gevechtstoestellen, T6 Texan en Curtiss

P4o. Ze nemen het op tegen de |apanners
tijdens de oneerlijke strijd op een dag die
later door president Roosevelt in het Congres
werd beschreven als “a date which will live
in infamy”. Het keizerrijk Japan en de Zero
piloten waren dramatisch onderschat doaor
de Amerikanen.

Boven het veld gaat de tweede wereldoorlog
door met de P 510 Mustang. Deze mythische
kist is het resultaat van een samenspel

van inspanningen: een Duitse ingenieur,
Hongaarse aérodynamica, een Amerikaanse
fabriek en Britse {RR) motoren. Hij werd

in een recordtijd ontworpen en er is zelfs
een auto naar vernoemd. De luchtinlaten
van vliegtuig en auto vertonen een
frappante gelijkenis. Meteen er na komt een
glanzende zilveren Lockheed Lightning P-38
overvliegen. Het fenomenale jachtvliegtuig
haalt capriolen uit in de lucht en het publiek
is even stil wanneer de Franse schrijver

en vliieger Saint-Exupéry wordt herdacht.

Hij sneuvelde in de oorlogsjaren in zo'n
Lockheed. De oorlog wordt afgesloten met
het overvliegen van één van de moaoiste
kisten die ooit ontworpen |s: de Spitfire. Het
Britse toestel is &&n en al kracht en haalde
ooit zelfs Mach 0,92, Aan het einde van de
oorlog ontwikkelden de Britten de Sea Fury,
maar het was te laat om deze nog tijdens

dit conflict in te zetten. Wel is het blauwe
toestel aanwezig tijdens de show. Met zijn
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ruim 2.000 pk kwam hij overigens ruim aan
bod in Korea en werd er dankbaar gebruik
van gemaakt op vliegdekschepen. Na het
oorlogs-epos is de rust terugeekeerd en

de toeschouwers proberen her en der wat
verkoeling te vinden. Maar de tijdmachine
ratelt door, en na-oorlogse vliegtuigen
kiezen het luchtruim. De Dassault MD

311 en MD 312 maken hun opwachting.
Marcel Dassault was voor de oorlog al een
vliegtuighouwer, en wel onder de naam
Marcel Bloch. Na zijn bevrijding uit het
concentratiekamp Buchenwald ging hij
verder met zijn passie en veranderde hij

zijn joodse naam in Dassault. Dit was een
eerbetoon aan zijn broer die in het verzet
had gezeten en waarvan de codenaam char
d'assault was. Deze kisten waren de eerste
met de nieuwe naam en werden ook wel de
Flamingo's genoemd. Onverwacht klinken er
weer knallen en wordt de runway opnieuw
overdekt door een rookscherm. Twee
Douglas AD-4N Skyraiders snijden door de
rook heen en bootsen de corlog in Vietnam
na. In het tijdperk van snelle viiegtuigen en
straalmotoren werden piloten van Skyraiders
in de jaren "6o volkomen genegeerd door
de andere vljegers. Maar de minachting
verdween toen deze piloten met hun oudere
bommenwerpers op zoek gingen naar boven
het oerwoud neergeschoten piloten en daar
bleven cirkelen en verdedigen totdat de
helikopters er waren am de neergeschoten
Amerikanen op te pikken.

Het einde van de grote oorlogen betekent
nog geen einde van de twee dagen durende
luchtshow. Nadat de tijdmachine weer is
ingesteld op een eeuw geleden, verschijnen
een Blériot XI-1l en een Morane-Saulnier



type H. De eerste kist is een volledige
replica en de tweede heeft de originele
motor van weleer nog. Beheerst zweven

ze door de lucht en oefenen ze een
fascinerende werking uit op het publiek.
Met als een eeuw geleden turen duizenden
ogen naar boven, verbaasd over het
elegante uiterlijk van deze twee vreemde
vogels die wat onwennig lijken te draaien.
Het moderne gevechtsvliegtuig Rafale van
Dassault verbreekt de fascinatie. Hij heeft
zin diensten inmiddels al bewezen in Libig
en in Afghanistan. Maar hij wordt verjaagd
door de Patrouille de France, die op beide
dagen een grote lieveling van het publiek
blijkt te zijn. Acht Alphajets vliegen in

canard-formatie met een snelheid van 600
kilometer per uur op slechts een paar meter
van elkaar. De figuren die ze maken laten
rode, witte en blauwe rooksporen achter
terwijl we de berichtenwisseling tussen

de leader en zijn teamleden live kunnen
volgen. leder jaar worden er drie piloten van
de patrouille gewisseld, De leader viiegt
voorop met in zijn kielzog de charognard:
hij is degene die volgend jaar de leiding zal
hebben. Wanneer de patrouille met grote
snelheid achter de horizon verdwijnt op

de eerste dag, is de show ten einde. Toch
wordt er nog wat geviogen. Het publiek

kan desgewenst ook de lucht in. Alle

kisten worden vervolgens teruggeplaatst
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op het terrein, waar ze de volgende dag
weer zichtbaar zullen zijn voor het publiek
tijdens een static show, Hier heb je de
kans om te praten met die gepassioneerde
vrouwen en mannen die deze meer dan
honderd historische toestellen viiegen en
onderhouden. Dit zijn de momenten waarop
de geschiedenis van de luchtvaart zich
met je verenigt en je die historie zelfs aan
kunt raken. Het is dan jammer als je uit die
tijdmachine stapt om niet met het vliegtuig
maar met de auto weer naar huis te reizen,
Maar goed ... de Meeting Aérien van 2013
staat alweer aangekondigd.

Tekst en foto’s Royan van Velse
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